MOTOSIKLETLILER ICIN
GUVENLI COZUM:
BETON BARIYERLER

TURKCIMENTO

Arastirmalara gore yolculuk mesafesine

bagh oranlama yapilirsa motosikletlilerin 6limli
bariyer kazasina karisma ihtimalinin otomobil
kullanicilarindan 29 kat daha fazla oldugu
tespit edilmistir.

Ayrica, arastirmalarda bariyere ¢arpan bir
motosikletlinin hayatini kaybetme ihtimali bir
otomobil siiriiciisiinden 7 kat daha fazla oldugu

belirlenmistir.




MOTOSIKLETLILER YETERINCE
GUVENDE Mi?

+ Basta ingiltere ve iskocya olmak Uizere Avrupa’da pek cok
Ulkede yapilan calismalarda mevcut celik bariyer sistemlerinin
motosikletlilerin glvenligini saglamadigi gibi, tam tersine
motosiklet strlclleri icin hayati tehlike olusturdugu tespit
edilmistir.

e Mevcut celik bariyer sistemleri carpma esnasinda
motosikletlinin bariyer altindan kaymasini engelleyemez, sivri
ve keskin uclari nedeniyle motosikletlileri adeta bir giyotin gibi
keserek hayatlarini veya uzuvlarini kaybetmelerine sebep olur.
Buna ek olarak celik bariyer sistemlerinin dikmelerine carpmak
ve bu dikmelerin motosikletliye saplanmasi da motosikletlilerin
hayatlarini kaybetmelerine yol acar.

Bariyere carpmali motosiklet kazalari en cok keskin
virajlarda ve yuUksek hiz limitli b&linmus yollarda meydana
gelmektedir. Bu yol kesimlerinde en sik kullanilan bariyer
tipleri olan W profil celik bariyerler veya celik halat
bariyerler motosikletlilerin hayatlarina kaybetmelerine sebep
olmaktadir.

Bazi Ulkelerde uygulanmakta olan Motosikletli Koruma
Sistemleri (MKS), celik bariyerlerin alt tarafini kapatacak ek

bir profil yerlestiriimesiyle olusturulan sistemlerdir. Ancak bu
sistemlerin bazi dezavantajlari bulunmaktadir. Oncelikle MKS’li
bariyerler, celik bariyer maliyetlerini % 40 seviyesinde artirir.
Bu durum, tlkemiz gibi genis karayolu agina sahip Ulkelerde
uygulamanin pratik olmadigi sonucunu dogurur. Buna ek
olarak, MKS’lerin montaj islemleri olduk¢ca uzun strer ve ciddi
zaman kaybina neden olur. MKS’lerin bir diger dezavantaji
celik bariyer Ustine dusen motosikletlileri sivri uclarin yarattigi
kesici etkiyi 6nleyememesidir. Ayrica, MKS’li bariyerlerin
otomobil performansina olumsuz olabilecek etkileri vardir.




M_(_)TOSiKLETLiLER ICIN GUVENLI
COZUM NE OLMALI?

« Dulnyada o6zellikle yuksek hiz limitli bélinmus
yollarda kullanilan bariyerler beton bariyerlerdir.

« Basta ingiltere ve irlanda olmak lizere pek cok
Ulkede boélinmus yollarda EN 1317 standardina

Wernlbetonibariyerkullanimipyasal

* Beton bariyerler, strekli diz bir ylzeye sahiptir
ve carpma esnasinda motosikletlinin bariyer
altindan kaymasina izin vermez. Carpma enerjisini
sogurarak darbe etkisini genis alana yayar ve
sUrlclyl seridine dondurdr.

» ABD’de motosiklet kazasinda yapilan
incelemelerde celik bariyerlerde motosikletli
kaskli bile olsa agir yaralanma ihtimalinin

beton bariyerden ﬂﬁ} [fﬁﬂ daha fazla oldugu
belirlenmistir.

 Ayni sekilde ABD yol otoriteleri tarafindan
yaplilan bir calismada celik bariyer yerine beton
bariyer kullaniminin motosikletliler icin @M

Mgl 9% &3 erElE =] tespit edilmistir.

’ 2020 yilinda Turkiye’de 735

motosiklet striclisinin hayatini
kaybettigini biliyor muydunuz?

!




Sonug¢ olarak -,

Mevcut celik bariyer sistemleri motosikletlilerin glvenligini
saglamadigi gibi her giin gerceklesen kazalarda motosikletlilerin
hayatlarini kaybetmesine sebep olmaktadir. Ozellikle Glkemiz
gibi genis karayolu agina sahip Ulkelerde (24.000 km b&linmus
yol adi - toplam ~ 450.000 km karayolu ad1) motosikletlilerin
trafik glvenligini saglamada hem ekonomik boyutlari hem de
yUksek glUvenlik seviyesiyle beton bariyerler dogru bir ¢6zim
olacaktir. Carpma enerjisini soguran, carpma esnasinda keskin
ve sivri uclara sebep olmayan, motosikletlilerin bariyer altindan
kaymasini engelleyen beton bariyerler motosikletli glvenligini en
Ust seviyeye cikarir.
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